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(54) Abstiitzung eines i^hrzeugsitzes, insbesondere einer langsversteilbaren hinteren Sitzbanic 

(57) Die Erfindung betrifft eine Abstiitzung eines 
Fahrzeugsilzes, insbesondere einer Idngsverstellbaren 
hinteren Sitzbank, die auf beidseits des Sitzes (1) am 
Fahrzeugboden (5) befestigten Sitzfuhrungsschienen 
(6) gefOhrt ist. Urn ein unzuldssiges Durdibiegen des 
Sitzgestells (2) unter Extrembelastungen (Crash) zu 
vermeiden, ist zwischen den belden Sitzfuhrungsschie- 
nen (6) zumindest eine Stutzschiene (7) vorgesehen. 
die fest mit dem Fahrzeugboden (5) verbunden ist. Die- 
ser StOtzschiene (7) ist ein fest mit dem Sitzgestell (2) 
verbundenes Sicherungsteil (11) zugeordnet, welches 
die Stutzschiene (7) jedoch bei Normalbelastung nicht 
beruhrt. Die Stutzschiene (7) hat eine zum Sitzgestell 
(2) hin weisende Rastverzahnung (10) sowie eine 
AbstOtzbahn (8). Das Sicherungsteil (11) hat Rastmittel 
(13) und eine Abstutzfiache (12). Bei einem Frontal- 
crash kommen infolge der Verformung des Sitzgestells 
(2) die Rastverzahnung (10) und die Rastmittel (13) in 
Eingriff und verhlndern weitere Verformungen und das 
Verschieben des Sitzes nach vom. Bei einem Heck- 
crash stutzt sich die Abstutzfldche (12) auf der Abstutz- 
Ijahn (8) auf und verhindert unzuiassige Verformungen. 
Der Sitz (1) kann so relativ leicht ausgefuhrt werden, 
und er erfullt trotzdem die Festigkeitsanforderungen bei 
Extrembelastung. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Abstutzung eines 
Fahrzeugsitzes gemSB dem Obeibegriff des Patentan- 
spruchesL 5 
[0002] Eine solche Abstutzung 1st beispielsweise mit 
DE-U 90 12 256 beschrieben. Mit Abstutzungen dieser 
Art kann ein Fahrzeugsltz und auch eine Sitzbank leicht 
verschiebbar auf den Sitzschienen gehalten werden. 
Insbesondere bei dem gegenuber Einzelsitzen grGBe- io 
ten Gewicht von SltzbSnken besteht jedoch die Gefahr, 
daR bei einem Frontcrash des Fahrzeugs die Sitzbank 
nach oben verfbrmt wird Oder gar aus der Fuhrung der 
Sitzschienen herausreiBt. Bei einem Heckaulprall kann 
sich eine Sitzbank mit bekannter Abstutzung zum Fahr- is 
zeugboden hin durchbiegen und bleibend deformieren. 
[0003] Die Anordnung einer zusatzliche Sitzschiene in 
der Mitte einer Sitzbank erlbrdert erheWichen Aufwvand, 
da sie genau parallel zu den seitlichen Sitzschienen 
angeordnet s«n mu6 und sich zu diesen im Betrieb 20 
nicht verziehen darf. Dies ist praktisch bei der relativen 
Nachgiebigkeit des Fahrzeugbodens im Vergleich zu 
den Seitenschwellern kaum mCglich. AuSerdem wild 
durch eine Lagerung des Sitzes in drei Fuhrungsschie- 
nen auch bei exakter Schienenausrichtung die Betati- 25 
gungskraft zum Verschieben des Sitzes unzumutbar 
groB. 

[0004] Aufgabe der Erfindung ist es. eine Abstutzung 
der eingangs genannten Art zu schaffen, mit der ein 
Sitz Oder eine Sitzbank auf zwei Fuhrungsschienen in 30 
utilicher Weise leicht verschiebbar gelagert' werden 
kann. die jedoch ein Verformen Oder AusreiBen nach 
oben bei einem Frontalcrash Oder eine Deformation 
nach unten bei einem Heckaufprall sicher vermeidet. 
[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemSB mit den 35 
kennzeichnenden Merkmalen des Anspruches 1 gelOst. 
[0006] Vortaihafte WeiterbiWungen der Erfindung 
sind Gegenstand der UnteransprQche. 
[0007] Durch die Lagerung des Sitzes auf zwei OWi- 
chen SitzffOhrungsschienen kann bei normaler Bela- 40 
stung der Sitz in ubiicher Weise leicht verschoben 
werden. Die SitzfOhrungsschienen kOnnen in Qblichen 
Tderanzen im Fahrzeug eingebaut werden. Die am 
Fahrzeugboden befestigte StOtzschiene beelntrSchtigt 
bei QWicher Benulzung die Bewegungsfahigkeit des Sit- 45 
zes nicht, da dabei der mit dem Sitzgestell veibundene 
Sicherungstell die Stutzschiene nicht beruhrt. Erst 
wenn durch hohe auBergewdhnliche Belastungen auf 
den Sitz Verformungen am Sitzgestell auflreten. wie 
das beispielsweise bei einem Crash der Fall ist. dann so 
wird das Sicherungsteil an der Stutzschiene eingreifen 
und eine unzulSssige Verformung des Srtzgestells 
zuveriassig verhindern. Das Sitzgestell kann sofOr die 
im Fahrbetrieb (U^lichen Belastungen dimensioniert 
werden. ohne daB dabei die auBergew6hnlich haheren 55 
Belastungen bei einem Crash zu berucksichtigen sind, 
Dadurch ist der Sitz gegenuber einem anderen ohne die 
erfindungsgemaBe StOtzschiene leichter ausfflhrbar. 



ohne daB die Sicherheit reduziert ist. 
[0008] Im allgemanen wird eine mittig. zwischen den 
Srtzfuhrungsschienen befindllche Stutzschiene ausrei- 
chen, urn einen Sitz vor unzuldssigen Verformungen zu 
schutzen. Es ist jedoch durchaus mOgfich und ent- 
spricht auch der Erfindung, wenn Qber die Breite einer 
Sitzbank verteilt mehrere Sitzschienen vorgesehen 
werden. 

[0009] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist 
nachstehend anhand einer Zeichnung naher beschrie- 
ben. Es zeigen 

Fig. 1 : eine gemdB der Erfindung abgestutzte Sitz- 
bank; 



Fig. 2: eine Seitenansicht der Stutzschiene; 

Fig. 3: einen Schnrtt entlang der Linie A - A In Figur 
2. 

[0010] Ein Fahrzeugsltz 1 umfaBt ein Sitzgestell 2. 
eine SitzflSche 3 und Lehnentelle 4. Am Sitzgestell 2 
sind l>ekJseits jeweils Sitzfuhrungsteile befestigt, die in 
an sich bekannter Weise in mit dem Fahrzeugboden 5 
fest verbundenen SitzfOhrungsschienen 6 verschiebbar 
gelagert sowie durch eine Betatigungseinrichtung an^e- 
tierbar sind. Auf dem Fahrzeugboden 5 ist zwischen 
den beiden SitzfOhrungsschienen 6 und parallel zu die- 
sen eine Stutzschiene 7 festgelegt. Die Stutzschiene 7 
weist an einer ihrer zum Sitzgestell 2 hin gerichteten 
Seite eine AbstOtzbahn 8 auf. An zwei von der AbstOtz- 
bahn 8 abgewinkelten Stegen 9 befindet sich jeweils 
eine Rastverzahnung 10, deren Zahne von dem Sitzge- 
stell 2 weggerichtet sind. Zwischen den Stegen 9 und 
somit zwischen der Rastverzahnung 10 befindet sich 
ein mit dem Sitzgestell 2 fest verbundenes Sicherungs- 
teil 11, welches im Bereich der Abstutzb>ahn 8 eine 
Abstutzfiache 12 und im Bereich der Rastverzahnung 

10 Rastmittel 13 hat. Zwischen der Abstutzfiache 12 
und der Abstutzt)ahn 8 sowie zwischen den Rastmittein 

13 und der Rastverzahnung 10 ist ein Abstand, der so 
benriessen ist, daB sich bei Normalbelastung des Sitzes 
1 die StOtzschiene 7 und das Sicherungsteil 1 1 nicht 
beruhren. Die Zahne der Rastverzahnung 10 haben 
jeweils eine zur Fahrzeugruckseite weisende Steilflanke 

14 und eine zum Fahrzeugbug weisende Schrdgflanke 
15. 

[0011] Urrter normaler Belastung kann der Sitz 1 auf 
den SitzfOhrungsschienen 6 in FahrzeuglSngsrichtung 
entsprechend den Erfordernlssen der Passagiere ver- 
schoben werden. Dabei bewegt sich das Sicherungsteil 

1 1 entlang der StOtzschiene 7. ohne diese zu beruhren. 
Bei einem Frontalcrash des Fahrzeuges wird der Sitz 1 
irrfblge der Verzdgerung seiner Masse mit erhefcrfich gr6- 
Berer Kraft als bei Normalbenutzung nach oben 
gedruckt, wobei auch eine Verformung des Sitzgestells 
2 in Form einer Durchbiegung zwischen den beiden 
SitzfOhrungsschienen 6 nach oben eintritt. Dabei gelan- 
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gen die fest mit dem Sicheaingsteil 1 1 verbundenen 
Rastmittel 13 in Eingriff mit der Rastverzahnung 10 an 
der Stutzschiene 7. Die fest mit dem Fahrzeugboden 5 
verbundene Stutzschiene 7 verhindert dabei sowohl ein 
weiteres Verfbrmen des SItzgestells 2 nach oben als s 
auch ein ungewolltes Verschieben des Sitzes 1 inner- 
halb des Fahrzeuges nach vorn. Die Steilflanken 14 der 
Verzahnung hatten die Rastmittel 13. die im Ausfuh- 
rungsbeispiel als Bolzen ausgefuhrt sind. an ihrem Ort 
fest. Durch die Anordnung von Steilflanken 14 und w 
Schrdgflanken 15 kann ein sicherer Eingriff sowie ein 
guter Halteeffekt der Rastmittel 13 erzielt werden. 
[001 2] Bei einem Heckaufprail, wie er sich z. B. durch 
einen Auffahrunfall ergibt, wird der Sitz 1 Qber das nor- 
male Belastungsma6 hinaus in Richtung Fahrzeugbo- 75 
den 5 gedruckt. Dadurch biegt sich das Sitzgestell 2 
nach unten durch. Das mit ihm verbundene Sicherungs- 
teil 1 1 gelangt dabei mit seiner Abstut2cfiache 12 auf die 
Abstutzbahn 8 der Stutzschiene 7 und verhindert so 
eine unzuldssige Verformung des Srtzes 1. 20 
[0013] Der besondere Vorteil der Erfindung ist darin 
zu sehen. da3 das Sitzgestell 2 eines Sitzes in seiner 
Festigkert lediglich auf die Normalbelastung ausgelegt 
werden mu3 und so gegenuber einer Auslegung auf 
Extrembelastungen bei einem Crash sehr viel leichter 25 
und damit auch bedienungsfreundlicher sein kann. 
Trotzdem wkiersteht dieser leichte Sitz den Extrembela* 
stungen eines Crashs durch die dann zusdtzlich etntre- 
tende Abstutzung durch die Stutzschiene 7 und das 
Sicherungsteil 11. Das Verschieben des Sitzes unter 30 
Normalbedingungen wird durch die Stutzschiene 7 und 
das Sicherungsteil 1 1 nicht behindert. Besonders bei 
einer Qber die gesamte Fahrzeugbreite reichenden Sitz* 
hank kann durch Anordnung einer oder auch mehrerer 
Qber die Breite verteilter Stutzschienen 7 das Stabili- 35 
tdtsverhalten verbessert werden, ohne daB das 
Gewicht der Sitzbank vergrd6ert wird. 
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eine Abstutzbahn (8) und an dem Sicherungsteil 
(11) Rastmittel (13) sowie eine AbstOtzfldche (12) 
vorgesehen sind, wobei die bei einer Qber das Nor- 
malmaB hinausgehende Verformung des Sitzge- 
stelles (2) nach oben die Rastverzahnung (10) und 
die Rastmittel (13) miteinander in Eingriff gelangen 
und dabei das Sitzgestell (2) gegen eine Ldngsver- 
schiebung sowie eine weltere Verformung nach 
oben gehalten ist, und bei einer Verformung des 
Sitzgestells (2) Qber das NormalmaB nach unten 
die Abstutzfldche (12) auf der Abstutzbahn (8) auf- 
sitzt und so das Sitzgestell (2) gegen eine weitere 
Verformung nach unten gehalten ist. 

2. At>stQtzung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB mittig zwischen den beiden SitzfQh- 
rungsschienen (6) eine einzige Stutzschiene (7) 
€uigeordnet ist. 

3. AbstQtzung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB zwischen den SitzfQhrungsschienen 
(6) Qber die Breite des Sitzes (1) verteilt mehrere 
StOtzschienen (7) angeordnet sind. 

4. AbstQtzung nach einem oder mehreren der Anspru- 
Che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet. daB cGe 
Zahne der Rastverzahnung (10) zum Fahrzeug- 
heck weisende Steilflanken (14) und zum Fahr- 
zeugbug weisende Schrdgflanken (15) aufweisen. 



PatentansprOche 

40 

1. AbstQtzung eines Fahrzeugsitzes, insbesondere 
einer in Fahrzeugldngsrlchtung verstellt>aren hinte- 
ren Sitzt>ank, mit einem eine SitzflSche und Leh- 
nenteile tragenden Sitzgestell. mit an beiden Seiten 
des Sitzgestells befindlichen Sitzfuhrungsteilen, 45 
welche in m'rt einem Fahrzeugboden fest vertxinde- 
nen SitzfQhrungsschienen verschiebbar und ver- 
rastbar gefQhrt sind und mit einer 
Betdttgungseinrichtung fur die Rastmittel zwischen 
den SitzfQhrungsteilen und den Sitzfuhrungsschie- so 
nen. dadurch gekennzeichnet. daB parallel zu 
den SitzfQhrungsschienen (6) unterhalb des Sitzge- 
stells (2) am Fahrzeugt)oden (5) zumindest eine 
zusdtzliche Stutzschiene (7) angeordnet ist. der ein 
am Sitzgestell (2) befestigtes Sicherungsteil (11) ss 
zugeordnet ist, welches bei Normalbelastung des 
Sitzes (1) die Stutzschiene (7) nicht beruhrt. an der 
Stutzschiene (7) eine Rastverzahnung (10) sowie 
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